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73.	 Карбюратор в сборе
74.	 Прокладка воздушного фильтра
75.	 Прокладка карбюратора
76.	 Переходная плита карбюратора
77.	 Прокладка переходной плиты

78.	 Гайка крепления воздушного фильтра
79.	 Фильтр воздушный в сборе

80.	 Глушитель в сборе
81.	 Патрубок глушителя в сборе
82.	 Прокладка глушителя
83.	 Гайки патрубка глушителя
84.	 Прокладка патрубка глушителя
85.	 Дефлектор выхлопных газов

	 85а.	 Болт крепления дефлектора глушителя
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86.	 Топливный бак
87.	 Фильтр грубой очистки топлива
88.	 Крышка топливного бака
89.	 Штуцер соединительный топливопровода
90.	 Хомут
91.	 Топливный шланг
92.	 Гайка топливного бака
93.	 Гайка крыльчатки
94.	 Муфта зацепления стартера механического
95.	 Крыльчатка
96.	 Маховик в сборе
97.	 Болт кронштейна магнето
98.	 Кронштейн магнето
99.	 Магнето в сборе

100.	 Болт крепления катушки
101.	 Система зажигания в сборе
102.	 Управляющий провод
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103.	 Механизм привода заслонки карбюратора
104.	 Болт крепления механизма привода заслонки 

карбюратора
105.	 Пружина обратной связи центробежного 

регулятора
106.	 Тяга привода обратной связи центробежного 

регулятора
107.	 Рычаг  внешний центробежного регулятора
108.	 Гайка крепления рычага  привода центробежного 

регулятора
109.	 Болт крепления рычага   привода центробежного 

регулятора
110.	 Пружина рычага газа
111.	 Трос газа в сборе

112.	 Стартер электрический в сборе
113.	 Болт крепления стартера
114.	 Болт креплпния реле стартера
115.	 Реле стартера
116.	 Блок контроля запуска
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13.2  Воздушный фильтр

Корпус воздушного фильтра зафиксирован на карбюраторе. 
Под крышкой воздушного фильтра находится фильтрующий 
элемент. На крышке корпуса воздушного фильтра находится 
кнопка пускового насоса.
Для снятия крышки фильтра подденьте фиксатор и откройте 
крышку.

Обратите внимание, снимая и устанавливая крышку фильтра, 
на шланг, соединяющий пусковой насос и крабюратор.
Неправильно установленный шланг будет пережиматься 
ребрами фильтра. Правильно установленный шланг проходит 
в крышке так:

13.3  Моторное масло. Проверка и замена

Масло является главным фактором, оказывающим влияние 
на производительность и ресурс двигателя. Используйте 
моторное масло с моющими свойствами для 4-тактных 
двигателей.

Рекомендуемое масло
Используйте моторное масло для 4-тактных двигателей, 
соответствующее или превосходящее требованиям 
спецификаций по API SJ, SL. Всегда проверяйте 
эксплуатационную маркировку по API на емкости с маслом, 
чтобы быть  уверенным в том, что в ней есть буквы SJ, SL.

Для повсеместного применения рекомендуется вязкость SAE 
10W-30. При средних температурах ниже -15 °C используйте 
SAE 5W-30.

13.3.1  Проверка уровня масла

Уровень масла в двигателе проверяйте при неработающем 
двигателе, расположенном на ровной поверхности.

1.	 Снимите крышку/щуп маслоналивной горловины и 
протрите его.

2.	 Вставьте крышку/щуп маслоналивной горловины 
для измерения уровня масла в двигатель, как 
показано, но не закручивайте его, затем выньте 
щуп и проверьте уровень масла.

3.	 Если уровень масла оказывается вблизи или 
ниже минимальной отметки на щупе, долейте 
рекомендуемое масло до уровня верхней метки 
(нижний край маслоналивного отверстия). Не 
переливайте масло выше уровня.

4.	 Установите на место крышку/щуп маслоналивной 
горловины.

!! ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 
РАБОТА ДВИГАТЕЛЯ С ПОНИЖЕННЫМ УРОВНЕМ 
МАСЛА МОЖЕТ ПРИВЕСТИ К ПОВРЕЖДЕНИЮ 
ДВИГАТЕЛЯ.
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Система контроля уровня масла автоматически остановит 
работу двигателя, прежде, чем уровень масла упадет 
ниже безопасного предела. Тем не менее, чтобы избежать 
неудобства, связанного с неожиданной остановкой 
двигателя, всегда проверяйте уровень масла перед запуском 
двигателя.

13.3.2  Замена масла

Слейте отработанное масло при теплом двигателе. Теплое 
масло сливается быстро и полностью.

1.	 Разместите под двигателем подходящую емкость 
для сбора масла, затем снимите крышку/щуп 
маслоналивной горловины, пробку маслосливного 
отверстия и шайбу.

2.	 Позвольте отработанному маслу полностью стечь, 
затем установите на место пробку маслосливного 
отверстия и новую шайбу, надежно затяните 
пробку маслосливного отверстия. 

VV ПОЖАЛУЙСТА, ИЗБАВЬТЕСЬ ОТ ОТРАБОТАННОГО 
МАСЛА ТАКИМ СПОСОБОМ, КОТОРЫЙ НЕ 
ПОВРЕДИТ ОКРУЖАЮЩЕЙ СРЕДЕ. 

VV РЕКОМЕНДУЕМ ДОСТАВИТЬ ОТРАБОТАННОЕ 
МАСЛО В ЗАКРЫТОЙ ЕМКОСТИ В ВАШ МЕСТНЫЙ 
ЦЕНТР УТИЛИЗАЦИИ ОТХОДОВ ИЛИ СЕРВИСНУЮ 
СТАНЦИЮ ДЛЯ ПОВТОРНОЙ ПЕРЕРАБОТКИ.

3.	 Двигатель, находящийся на ровной площадке, 
заполните до верхней отметки (нижний 
край маслоналивного отверстия) на щупе 
рекомендуемым маслом.

4.	 Установите на место пробку/щуп и прочно 
закрепите.

13.4  Система зажигания

Система зажигания состоит из катушки зажигания, свечи 
зажигания, высоковольтного наконечника и маховика с 
магнитом. 

13.4.1  Зазор катушки зажигания
Важным параметром, влияющим на работу системы 
зажигания, является зазор между катушкой и маховиком с 
магнитом. Этот зазор устанавливается на заводе 
изготовителе, и регулируется при замене катушки зажигания. 
Зазор должен быть в диапазоне 0,4-0,6 мм.  

Регулировка зазора:

1.	 Снимите топливный бак, воздушный фильтр, 
карбюратор и ручной стартер в сборе.

2.	 Измерьте щупом зазор между полюсами катушки 
зажигания и маховиком.

3.	 Отрегулируйте зазор между катушкой и маховиком 
следующим способом: ослабьте болты крепления 
катушки зажигания, и движением катушки 
зажигания вправо-влево установите зазор между 
катушкой и маховиком в пределах 0,4-0,6 мм. 
Затем заверните болты.

13.4.2  Свеча зажигания
Наиболее частой неисправностью является появление нагара 
на свече зажигания и неустойчивое искрообразование. 
Для проверки свечи выкрутите ее и очистите от нагара,  
проверьте искровой зазор свечи зажигания. Зазор между 
электродами должен быть в пределах 0,7-0,8 мм.
Возможные неисправности:
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13.4.3  Проверка катушки зажигания

1.	 Измерьте сопротивление первичной обмотки. Для 
этого измерьте сопротивление обмотки 
присоединив один щуп омметра к железному 
сердечнику, а второй к  выходу катушки. Рабочее 
значение 1,0 - 1,5 Ом. 

Измерьте сопротивление вторичной обмотки 
катушки, присоединив один щуп омметра к 
высоковольтному проводу (со снятым свечным 
наконечником) и второй щуп омметра к железному 
сердечнику. Рабочее значение 8,0 – 19,0 Ом.

2.	 Измерьте сопротивление наконечника 
свечи, прикрепив один щуп омметра к 
штекеру куда накручивается высоковолтный 
провод, а другой щуп к контакту свечи.  
Величина сопротивления: 5 кОм ± 5% (может 
быть указано на свечном колпачке).

3.	 Наденьте высоковольтный наконечник на 
выкрученную свечу и положите свечу так, чтобы 
юбка свечи касалась “массы” двигателя. 

4.	 Наденьте колпачок аварийного выключателя 
двигателя. Включите зажигание. 

5.	 Ручным или электрическим стартером прокрутите 
коленвал двигателя. 

Если система исправна, в зазоре свечи проскочит искра.  
Если искры нет, надо провести ту же процедуру с другой, 
заведомо исправной свечой. Если искры нет, необходимо 
заменить высоковольтный провод. Так методом исключения 
компонентов определяется неисправный элемент. 

13.5  Система зарядки
Часть мотобуксировщиков может быть оборудована магнето. 
Измерьте напряжение при выключенных потребителях 
(фара, подогрев рукояток), нормальным будет напряжение 
в пределах 12,5 вольт. Если напряжение ниже, аккумулятор 
необходимо зарядить. Если после зарядки напряжение не 
находится в этих пределах, аккумулятор неисправен и его 
необходимо заменить.
Магнето состоит из маховика 1 и статора 2.
 

12
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2.	 Снимите свечной наконечник со свечи зажигания 
и выкрутите свечу. Медленно проворачивайте  
коленчатый вал за ведущий шкив или вытягивая 
шнур ручного стартера, пока не закроется  
выпускной клапан, затем установите поршень в 
верхнюю мертвую точку такта сжатия.

3.	 С помощью щупов 1 проверьте зазор между 
клапанами 3 и коромыслами 2. Зазор должен 
быть  
0,15 ±0,02 мм для впускного клапана и  
0,20 ±0,02 мм для выпускного. 

Если зазор не соотвествует параметрам 0,20 
±0,02 мм, то отрегулируйте его.

4.	 Для регулировки зазора, удерживая гайку 
коромысла, ослабьте контргайку 2. Вращая гайку 
коромысла установите требуемый зазор, проверяя 
его с помощью щупа.

На заведенном двигателе измеряется напряжение на 
аккумуляторе, на выходе реле-регулятора (1) оно должно 
колебаться в пределах 12,5 – 15,5 вольт. 

Проверка магнето заключается в прозвонке катушек между 
собой и на массу. В зависимости от типа двигателя из 
магнето выходит два или три провода желтого цвета. 	
Сопротивление обмоток катушки магнето должно быть 1 
Ом. Замыкание катушек на массу недопустимо. Неисправную 
катушку необходимо заменить.
Магнето на выходе должно выдавать от 30 до 90 вольт 
переменного тока. 

!! ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 
ИЗМЕРЯЙТЕ НАПРЯЖЕНИЕ, ПЕРЕКЛЮЧИВ 
ПРИБОР ИЗМЕРЕНИЯ В РЕЖИМ ПЕРЕМЕНОГО 
ТОКА. 

В режиме работы двигателя на 3400-3600 оборотов в минуту 
на выходах переменое напряжение должно быть не менее 60 
вольт. Если напряжение не соответствует, катушку следует 
заменить.
Если магнето исправно, а выпрямитель не работает в 
пределах 12,5 – 15,5 вольт, значит неисправен реле-
регулятор, замените его.

13.6  Газораспределительный механизм. 
Проверка, регулировка.

!! ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 
ПРОВЕРКУ И РЕГУЛИРОВКУ ЗАЗОРА КЛАПАНОВ 
ПРОИЗВОДИТЕ НА ХОЛОДНОМ (ОСТЫВШЕМ) 
ДВИГАТЕЛЕ.

1.	 Для проверки и регулировки зазора клапанов 
открутите болт клапанной крышки 1 и снимите 
клапанную крышку 2 с прокладкой 3.

VV ПРИМЕЧАНИЕ  
БУДЬТЕ ОСТОРОЖНЫ - ПРИ СНЯТИИ КЛАПАННОЙ 
КРЫШКИ МОЖЕТ ПРОЛИТЬСЯ МАСЛО.

1



39

5.	 Установив требуемый зазор, затяните контргайку 
2. 

6.	 Несколько раз проверните коленчатый вал.
7.	 Снова проверьте зазор клапана. При необходимости 

отрегулируйте заново.

13.7  Электрический стартер, реле стартера

На некоторых двигателях RATO установлен электрический 
стартер. 
Принцип действия: напряжение от батареи подается на 
реле стартера и при запуске двигателя через его контакты 
на электродвигатель стартера. Как только стартерный 
двигатель начинает вращаться, ведущая шестерня двигается 
по шлицам своего вала наружу и входит в зацепление с 
зубчатым венцом маховика. Продольное движение шестерни 
ограничено стопором. Вращение ведущей шестерни 
передается через зубчатый венец на коленчатый вал 
двигателя, запуская двигатель.
После того, как двигатель запустится и разгонится, маховик 
начинает вращаться быстрее, чем ведущая шестерня. Это 
заставляет шестерню сдвинуться и выйти из зацепления с 
зубчатым венцом маховика.
Демонтаж стартера проводится в следующем порядке:

1.	 Снимите чехол с мотобуксировщика.
2.	 Отключите аккумулятор.
3.	 Снимите механический стартер, кожух крыльчатки 

и маховика.
4.	 Открутите провод от стартера.
5.	 Открутите два болта, фиксирующие стартер. 
6.	 Вытащите стартер.

Установка стартера происходит в обратном порядке.

!! ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 
ПРИ ЛЮБЫХ РАБОТАХ ПО ОБСЛУЖИВАНИЮ 
СТАРТЕРА ОБЯЗАТЕЛЬНЫМ ЯВЛЯЕТСЯ 
ОТКЛЮЧЕНИЕ АККУМУЛЯТОРА.

13.8  Защита двигателя по уровню масла

В комплект оборудования некоторых двигателей входит 
система контроля уровня масла.
При падении уровня моторного масла в картере двигателя 
до отметки минимума эта система замыкает на “массу” 
первичную цепь катушки зажигания, блокируя тем самым 
работу двигателя.

VV ПРИМЕЧАНИЕ 
СИСТЕМА ЗАЩИТЫ МОЖЕТ СРАБАТЫВАТЬ 
ПРИ КРИТИЧНЫХ УГЛАХ НАКЛОНА 
МОТОБУКСИРОВЩИКА, НАПРИМЕР, ПРИ 
ПРЕОДОЛЕНИИ КРУТЫХ СКЛОНОВ, ПРИ 
ДВИЖЕНИИ ПОД НАКЛОНОМ.

Проверьте систему защиты двигателя по уровню масла 
следующим образом:

1.	 Проверьте уровень масла в двигателе, при 
необходимости долейте.

2.	 Поставьте тормоз в положение паркинг.
3.	 Запустите двигатель, прогрейте его.
4.	 Отсоедините желтый провод и замкните его на 

«массу». Двигатель должен заглохнуть. 

VV ПРИМЕЧАНИЕ  
ЕСЛИ ДВИГАТЕЛЬ НЕ ЗАГЛОХ, ПРОВЕРЬТЕ 
ЭЛЕКТРИЧЕСКУЮ ЦЕПЬ ОТ ДАТЧИКА УРОВНЯ 
МАСЛА ДО КАТУШКИ ЗАЖИГАНИЯ.
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13.9  Ручной стартер. Снятие и установка

!! ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 
ВСЕ РАБОТЫ НЕОБХОДИМО ПРОИЗВОДИТЬ ПРИ 
ЗАГЛУШЕННОМ ДВИГАТЕЛЕ.

1.	 Для снятия ручного стартера снимите чехол с 
мотобуксировщика со стороны ручного стартера. 

2.	 Открутите шесть болтов крепления ручного 
стартера и снимите его.

3.	 Установку проведите в обратном порядке.

13.10  Топливная система. Проверка и 
обслуживание

Топливная система состоит из следующих основных 
элементов:

1.	 Крышка топливного бака
2.	 Фильтр грубой очистки топлива (сетчатый) 
3.	 Топливный бак
4.	 Коннектор топливного бака
5.	 Шланг топливный с хомутами

Крышка топливного бака должна обеспечивать достаточную 
герметичность для избежания расплескивания топлива при 
движении, в то же время стравливая избыточное давление в 
случае его возникновения. Проверьте состояние резиновой 
прокладки в крышке. При наличии трещин, нарушении 
целостности, крышку топливного бака следует заменить.
Фильтрующий элемент в горловине бака должен 
своевременно очищаться. Если сетка фильтрующего 
элемента имеет повреждения, ее необходимо заменить. 
Кроме рекомендованного топлива   никакие вещества не 
должны попадать в бак. 
Если в топливный бак по какой-то причине папали вода, 
мусор и т.п., его необходимо снять, промыть бензином и, 
высушив, установить на место.
Если топливный бак имеет следы коррозии, негерметичен, 
его необходимо заменить.
В топливный бак вставлен штуцер, который не должен иметь 
трещин, должен сидет плотно и не допускать подтеканий 
топлива. В противном случае штуцер необходимо заменить
Штуцер соединен с карбюратором при помощи топливного 
шланга и хомутов. Топливо самотеком поступает в 
карбюратор.
Если по какой-либо причине приходится снимать топливный 
шланг, то, устанавливая его вновь, хомуты следует 
устанавливать по старым местам. 
Проверяйте топливный шланг на наличие трещин и 
повреждений. При наличии трещин и повреждений такой 
шланг следует заменить.

VV ПРИМЕЧАНИЕ 
НЕ УСТАНАВЛИВАТЕ В ТОПЛИВНЫЙ 
ШЛАНГ ДОПОЛНИТЕЛЬНЫХ ТОПЛИВНЫХ 
ФИЛЬТРОВ, НЕ ПРЕДУСМОТРЕННЫХ 
ЗАВОДОМ-ИЗГОТОВИТЕЛЕМ. ЭТО ПРИВЕДЕТ К 
НЕДОСТАТОЧНОМУ ПОСТУПЛЕНИЮ ТОПЛИВА.
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13.11  Карбюратор

!! ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 
ПЕРЕД ДЕМОНТАЖЕМ КАРБЮРАТОРА СЛЕЙТЕ 
ИЗ ЕГО ПОПЛАВКОВОЙ КАМЕРЫ ТОПЛИВО С 
ПОМОЩЬ СЛИВНОГО БОЛТА.

!! ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ  
ЗАПРЕЩЕНО ИСПОЛЬЗОВАТЬ ОТКРЫТЫЙ ОГОНЬ 
ВБЛИЗИ МЕСТА, ГДЕ ПРОВОДЯТСЯ РАБОТЫ С 
КАРБЮРАТОРОМ.

13.11.1  Проверка уровня топлива в поплавкой 
камере
Для проверки уровня топлива в поплавковой камере 
поместите карбюратор в положение, как показано на 
рисунке, и нежно прижмите поплавок пальцем и измерьте 
расстояние между верхом поплавка и карбюратором. Это 
будет положение уровня топлива в поплавковой камере, при 
котором запорная игла закрывает подачу топлива. 

Если высота поплавка не соответствует 13,7±1,5 мм, 
замените иглу и поплавок и перепроверьте высоту поплавка.
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13.12  Центробежный регулятор. Проверка и 
регулировка 

Для регулировки   центробежного регулятора выполните 
следующие действия:

1.	 Снимите чехол.
2.	 Снимите ремень вариатора, или снимите 

приводную цепь (для модели с автоматическим 
сцеплением).

3.	 Снимите топливный бак.
4.	 Ослабьте гайку на рычаге регулятора. Проверьте 

положение дроссельной заслонки, чтобы 
убедиться, что она полностью открыта влево 
(крайнее положение по часовой стрелке).

5.	 Переведите рычаг центробежного регулятора 
в крайнее правое положение   (против часовой 
стрелки).

6.	 Затяните гайку на рычаге регулятора.
7.	 Проверьте ход рычага регулятора и дроссельной 

заслонки. При передвижении они не должны 
заедать.

8.	 Установите топливный бак.
9.	 Запустите двигатель и отрегулируйте обороты 

холостого хода.
10.	 Подсоедините тахометр и проверьте работу 

центробежного регулятора. Максимальные 
обороты двигателя должны ограничиваться 
регулятором в диапазоне 3780±50 оборотов в 
минуту.

11.	 Установите в обратном порядке ремень вариатора 
(или приводную цепь).

12.	 Установите чехол.

13.13  Выхлопная система. Проверка и 
обслуживание

Неисправный глушитель проявляет себя резко увеличившейся 
громкостью и тембром звука. Такой глушитель необходимо 
заменить или отремонтировать.
В конце каждого сезона снимайте дефлектор и осматривайте 
сетку пламегасителя. Если сетка имеет нагар, счистите его 
металлической щеткой. Если в сетке имеются повреждения, 
замените ее. 

!! ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ 
ГЛУШИТЕЛЬ ВО ВРЕМЯ РАБОТЫ ДВИГАТЕЛЯ 
И НЕКОТОРОЕ ВРЕМЯ ПОСЛЕ ЕГО ОСТАНОВКИ 
СИЛЬНО НАГРЕВАЕТСЯ И МОЖЕТ СЛУЖИТЬ 
ПРИЧИНОЙ ОЖОГОВ! 

При работах, связанных с демонтажем и монтажом глушителя, 
обратить внимание на прокладки патрубка и глушителя. При 
наличии повреждений заменить.

13.14  Снятие и установка двигателя 
Для снятия двигателя сделайте следующее:

1.	 Снимите чехол с мотобуксировщика.
2.	 Снимите ремень вариатора.
3.	 Снимите ведущий шкив вариатора (регулятор)
4.	 Отсоедините все электрические провода. 
5.	 Сняв воздушный фильтр, отсоедините приводной 

трос газа.
6.	 Открутите четыре болта, крепящие двигатель к 

раме. 
7.	 Снимите двигатель.
8.	 Для установки двигателя произведите все действия 

в обратном порядке. Прикрутите двигатель к раме 
болтами  с моментом 15 Н∙м.
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13.15  Таблица размеров и параметров 
двигателя RATO 210 см3

ПАРАМЕТР СТАНДАРТНЫЕ 
ЗНАЧЕНИЯ* 

ПРЕДЕЛЬНЫЕ 
ЗНАЧЕНИЯ

Максимальные обороты двигателя 3750-3810 об/мин --
Компрессия 1.17 МПа при 1400 

об/мин
--

Диаметр цилиндра 70.0-70.015 мм 70.165 мм
Искривление головки цилиндра -- 0.10 мм
Диаметр юбки поршня 69.965-69.985 мм 69.845 мм
Зазор поршень-цилиндр 0.015-0.050 мм 0.12 мм
Диаметр отверстия под палец в поршне 18.002-18.008 мм 18.048 мм
Диаметр пальца 18.0-17.99 мм 17.954 мм
Зазор палец-поршень 0.002-0.014 мм 0.06 мм
Боковой зазор первого кольца 0.035-0.070 мм 0.15 мм
Боковой зазор второго кольца 0.035-0.070 мм 0.15 мм
Зазор замка первого кольца 0.2-0.35 мм 1.0 мм
Зазор замка второго кольца 0.2-0.35 мм 1.0 мм
Зазор замка маслосъемного кольца 0.2-0.7 мм 1.0 мм
Ширина первого кольца 1.5-1.450 мм 1.37 мм
Ширина второго кольца 1.5-1.450 мм 1.37 мм
Ширина маслосъемного кольца 2.5-2.450 мм 2.37 мм
Диаметр посадочного места пальца шатуна 18.005-18.020 мм 18.07 мм
Диаметр посадочного места коленвала 
шатуна

30.020-30.033 мм 30.066 мм

Масляный зазор шатуна 0.040-0.063 мм 0.12 мм
Боковой зазор шатуна 0.1-0.7 мм 1.1 мм
Диаметр посадочного распредвала 29.970-29.980 мм 29.920 мм
Зазор впускного клапана 0.15±0.02 мм --
Зазор выпускного клапана 0.20±0.02 мм --
Диаметр штока впускного толкателя 5.468 -5.48 мм 5.318 мм
Диаметр штока выпускного толкателя 5.425 -5.44 мм 5.275 мм
Диаметр направляющей клапана впускного/
выпускного

5.50-5.512 мм 5.572 мм

Зазор направляющей штока впускного 
клапана

0.02-0.044 мм 0.1 мм

Зазор направляющей штока выпускного 
клапана

0.06-0.087 мм 0.12 мм

Ширина седла клапана 0.7-0.9 мм 2.0 мм
Длина пружины клапана 30.0 мм 28.5 мм
Высота впускного кулачка 27.500-27.900 мм 27.500-27.900 мм
Высота выпускного кулачка 27.547-27.947 мм 27.500 мм
Диаметр посадочного отверстия распредвала 
в картере

14-14.018 мм 14.048 мм

Главный топливный жиклер карбюратора 85 --
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ПАРАМЕТР СТАНДАРТНЫЕ 
ЗНАЧЕНИЯ* 

ПРЕДЕЛЬНЫЕ 
ЗНАЧЕНИЯ

Высота поплавка в поплавковой камере 
карбюратора

13.7±1.5 мм --

Искровой промежуток свечи 0.7-0.8 мм --

VV * ХАРАКТЕРИСТИКИ МОГУТ БЫТЬ ИЗМЕНЕНЫ 
БЕЗ ПРЕДВАРИТЕЛЬНОГО УВЕДОМЛЕНИЯ

13.16  Таблица размеров и параметров 
двигателя RATO 420 см3

ПАРАМЕТР СТАНДАРТНЫЕ 
ЗНАЧЕНИЯ* 

ПРЕДЕЛЬНЫЕ 
ЗНАЧЕНИЯ

Максимальные обороты двигателя 3750-3810 об/мин --
Компрессия 1.2 МПа при 1400об/

мин
--

Диаметр цилиндра 90-90.015 мм 90.17 мм
Искривление головки цилиндра -- 0.10 мм
Диаметр юбки поршня 89.96-89.97 мм 89.85 мм
Зазор поршень-цилиндр 0.03-0.055 мм 0.27 мм
Диаметр отверстия пальца в поршне 20.002-20.008 мм 20.042 мм
Диаметр пальца 19.992-19.998 мм 19.950 мм
Зазор палец-поршень 0.004-0.016 мм 0.08 мм
Боковой зазор первого кольца 0.02-0.06 мм 0.15 мм
Боковой зазор второго кольца 0.02-0.06 мм 0.15 мм
Боковой зазор маслосъемного кольца -- --
Зазор замка первого кольца 0.2-0.4 мм 1.0 мм
Зазор замка второго кольца 0.2-0.4 мм 1.0 мм
Зазор замка маслосъемного кольца 0.2-0.4 мм 1.0 мм
Ширина первого кольца 1.960-1.990 мм 1.940 мм
Ширина второго кольца 1.960-1.990 мм 1.940 мм
Ширина маслосъемного кольца 1.960-1.975 мм 1.940 мм
Диаметр посадочного места пальца шатуна 20.011-20.022 мм 20.07 мм
Диаметр посадочного места коленвала 
шатуна

36.025-30.039 мм 36.07 мм

Масляный зазор шатуна 0.25-0.65 мм 0.12 мм
Боковой зазор шатуна 0.1-0.4 мм 1.0 мм
Диаметр посадочного распредвала 35.975-35.985 мм 35.92 мм
Зазор впускного клапана 0.15±0.02 мм --
Зазор выпускного клапана 0.20±0.02 мм --
Диаметр штока впускного толкателя 6.565-6.590 мм 6.44 мм
Диаметр штока выпускного толкателя 6.535-6.550 мм 6.4 мм
Диаметр направляющей клапана впускного/
выпускного

6.6-6.615 мм 6.66 мм

Зазор направляющей штока впускного 
клапана

0010-0.040 мм 0.11 мм

Зазор направляющей штока выпускного 
клапана

0.050-0.080 мм 0.13 мм
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ПАРАМЕТР СТАНДАРТНЫЕ 
ЗНАЧЕНИЯ* 

ПРЕДЕЛЬНЫЕ 
ЗНАЧЕНИЯ

Ширина седла клапана 0.65-0.95 мм 2.0 мм
Длина пружины клапана 38.5-39.5 мм 37.5 мм
Высота впускного кулачка 32.59 мм 32.54 мм
Высота выпускного кулачка 32.07 мм 32.02 мм
Диаметр посадочного отверстия распредвала 
в картере

16.000-16.018 мм 16.050 мм

Главный топливный жиклер карбюратора 110 --
Высота поплавка в поплавковой камере кар-
бюратора

13.2±1.5 мм --

Искровой промежуток свечи 0.7-0.8 мм --

VV * ХАРАКТЕРИСТИКИ МОГУТ БЫТЬ ИЗМЕНЕНЫ 
БЕЗ ПРЕДВАРИТЕЛЬНОГО УВЕДОМЛЕНИЯ
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14  Техническое обслуживание
14.1  После первых 20 часов работы 
мотобуксировщика (после обкатки)

1.	 Замените масло в двигателе.
2.	 Замените масло в редукторе.
3.	 Очистите или смените воздушный фильтр.
4.	 Смажьте троса газа и парковочного тормоза 

силиконовым маслом.
5.	 Смажьте цепь и  приводные звездочки (аэрозоль 

для ухода за цепью).
6.	 Отрегулируйте свободный ход рычага газа и 

парковочного тормоза (5 – 7 мм).
7.	 Отрегулируйте натяжение цепи.
8.	 Проверьте подшипники трансмиссии.
9.	 Проверьте затяжку всех болтов боковой пластины 

и цепных звезд.
Таблица 14.1

Размер ключа, 
мм 

Диаметр 
резьбы, мм

Момент 
затяжки,
Н∙м

10 6 5

12, 13, 14 8 15

14, 15, 17 10 30

17, 19 12 55

19 14 85

22 16 130

14.2  Обслуживание через каждые 50 часов 
эксплуатации

1.	 Замените масло в двигателе.
2.	 Замените масло в редукторе.
3.	 Очистите или смените воздушный фильтр.
4.	 Замените свечу зажигания.
5.	 Смажьте троса газа парковочного тормоза 

силиконовым маслом.
6.	 Смажьте цепь и  приводные звездочки (аэрозоль 

для ухода за цепью).
7.	 Проверьте подшипники трансмиссии.
8.	 Отрегулируйте свободный ход рычага газа и 

парковочного тормоза (5 – 7 мм).
9.	 Отрегулируйте натяжение цепи.

10.	 Проверьте затяжку всех болтов боковой пластины 
и цепных звезд.

Момент затяжки смотреть в таблице 14.1 на странице 
46.

15  Хранение
Мотобуксировщик следует хранить в сухом проветриваемом 
помещении или на  открытом воздухе под навесом. 
Мотобуксировщик должен быть защищен от попадания 
прямых солнечных лучей.

VV ПРИМЕЧАНИЕ 
УБЕДИТЕСЬ, ЧТО В МЕСТЕ ХРАНЕНИЯ НЕТ 
ВЫСОКОЙ ВЛАЖНОСТИ И ЗАПЫЛЕННОСТИ.

15.1   Подготовка к кратковременному 
хранению (до одного месяца)

1.	 Очистите или помойте мотобуксировщик.
2.	 Смажьте троса газа и парковочного тормоза 

силиконовым маслом.
3.	 Смажьте цепь и  приводные звездочки (аэрозоль 

для ухода за цепью.
4.	 Отрегулируйте свободный ход рычага газа и 

парковочного тормоза (5 – 7 мм).
5.	 Отрегулируйте натяжение цепи.

6.	 Проверьте затяжку всех болтов боковой пластины 
и цепных звезд.

Момент затяжки смотреть в таблице 14.1 на странице 
46.

15.2   Подготовка мотобуксировщика к 
длительному хранению (более одного месяца)

1.	 Очистите или помойте мотобуксировщик.
2.	 Заполните топливный бак полностью.
3.	 Прогрейте двигатель и замените моторное масло.
4.	 Замените масло в редукторе.
5.	 Выкрутите свечу зажигания. Налейте в цилиндр 

через свечное отверстие 20 мл моторного масла. 
Проверните коленчатый вал двигателя ручным 
стартером два раза. Затем закрутите свечу.

!! ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ  
ЕСЛИ НЕ ЗАКРУТИТЬ СВЕЧУ, ПРИ ДЛИТЕЛЬНОМ 
ХРАНЕНИИ ПРОИЗОЙДЕТ ПОЛИМЕРИЗАЦИЯ 
(ЗАГУСТЕВАНИЕ) МАСЛА.

6.	 Снимите аккумулятор и зарядите его. Храните 
аккумулятор в помещении с температурным 
режимом от +1 °C до +20 °C.

7.	 Проверяйте зарядку не реже, чем раз в два месяца.
8.	 Поставьте мотобуксировщик на подставки, чтобы 

гусеница висела в воздухе.
9.	 Проворачивайте гусеницу на полоборота не реже, 

чем один раз в полгода  
10.	 Накройте мотобуксировщик от пыли 

паропроницаемым материалом.
Данная консервация обеспечивает сохранность 
мотобуксировщика до 12 месяцев при условии соблюдения 
правил хранения. 
По истечении 12 месяцев произведите подготовку 
мотобуксировщика к эксплуатации, запустите двигатель 
на несколько минут. При необходимости дальнейшего 
хранения проведите подготовку к хранению снова.

15.3  Подготовка к эксплуатации после 
сезонного хранения (расконсервация)
Перед эксплуатацией после длительного 
хранения выполните следующие процедуры:

1.	 Очистите мотобуксировщик от пыли, грязи.
2.	 Слейте топливо из карбюратора.
3.	 Слейте топливо из топливного бака.
4.	 Заправьте топливный бак свежим топливом.
5.	 Зарядите аккумулятор.
6.	 Смажьте троса газа и парковочного тормоза 

силиконовым маслом.
7.	 Смажьте цепь и  приводные звездочки (аэрозоль 

для ухода за цепью).
8.	 Отрегулируйте свободный ход рычага газа и 

парковочного тормоза (5 – 7 мм).
9.	 Отрегулируйте натяжение цепи.

10.	 Проверьте затяжку всех болтов боковой пластины 
и цепных звезд.

11.	 Смените масло в редукторе и в коробке реверса 
(при наличии в конструкции мотобуксировщика).



47

16  Периодичность обслуживания 
мотобуксировщиков
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Топливо О О З О О

Свеча зажигания П З П

Работа электрического 
стартера*

П П

Работа механического 
стартера

П П П

Работа двигателя на хо-
лостом ходу

П П П П

Реакция двигателя на поло-
жение рычага газа

П П П

Посторонние звуки при 
работе двигателя

П П П П

Защита двигателя от низко-
го уровня масла

П П П

Ход рычага газа П О О

Очистка тяг управления 
карбюратором от снега

О О

Смазка троса газа О О О О О

Ход рычага парковочного 
тормоза

П О О

Фильтр воздушный* О О О О

Пламегаситель глушителя* П О О

Топливный шланг П П П

Топливный кран* П П П П П П

Карбюратор О О О О

Крепление карбюратора П П П

Масло в двигателе П З З З

Масло редуктора заднего 
хода*

З З З П

Переключение передач 
редуктора заднего хода *

П П

Масло редуктора с центро-
бежным сцеплением*

П З З П З

Утечка технических жид-
костей

П П П П П

Аварийный выключатель 
двигателя (чека)

П

Рулевой переключатель П

Работа замка зажигания* П П

Руль и его крепление П П П П

Шкивы вариатора* П О О О

Ремень вариатора* П П

Цепь П О О О О О О

Звезды цепной передачи П П П

Крепление звезд П О О О О

АКБ* П П О О О О О

Провода АКБ* П П П О О

Зарядка* П П П

П
ер
ед
 к
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до
й 
эк
сп
лу
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П
ос
ле
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**
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**
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**
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оц
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ос
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по
рт
ир
ов
ки

Фара* П П П П

Рукоятки с подогревом* П П П

Ходовой чехол* П О

Суппорт и колодки парко-
вочного тормоза

П П П

Диск парковочного тормоза П П П

Смазка троса парковочного 
тормоза

П О О О О

Гусеница П О О О О О

Валы гусеницы П П

Тележки подвески П П П П

Очистка от загрязнений или 
снега

О О О О

Крепление прицепного 
устройства

П П О О О

Крепление боковых пластин О О О

Крепление тележек под-
вески

О О О

Крепление поддерживаю-
щих колес*

О О П

Крепление двигателя О О П

Крепление редуктора* П П

Крепление кронштейна 
вариатора*

О О П

Крепление моторамы* О О

Подшипники валов транс-
миссии

П П П П

Подшипники тележек П О О З

П - проверка; О - обслуживание; З - замена
* не для всех моделей и комплектаций 
мотобуксировщиков
** сложные условия эксплуатации описаны в 
разделе 17 на странице 47 настоящего 
руководства
*** производится дилером	

17  Сложные условия эксплуатации
К сложным условиям эксплуатации относятся:

1.	 Движение по глубокому рыхлому снегу (глубиной 
более 40 см).

2.	 Движение по мокрому снегу, по снегу, 
содержащему воду.

3.	 Движение по затопленным водой поверхностям. 
4.	 Движение по каменистой местности. 
5.	 Движение по насту, который  не выдерживает 

веса мотобуксировщика и саней.
6.	 Участие в гонках и соревнованиях.
7.	 Длительное движение на низкой скорости «в 

натяг».
8.	 Движение с превышением допустимых нагрузок.
9.	 Длительное движение в гору, с горы, по склонам.

10.	 Короткие поездки с частыми остановками.
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ООО «Калининградский мотозавод»
Россия, г. Калининград, 
ул. Октябрьская, д. 8

e-mail: info@baltmotors.ru
www.baltmotors.ru

тел. +7 (4012) 307 007

Все права защищены. Любая 
информация, содержащаяся 

в данном руководстве, не может 
быть воспроизведена или 

несанкционированно использована 
без предварительного разрешения 

производителя — общества 
с ограниченной ответственностью 
«Калининградский мотозавод».


